INFORME

SOBRE LA EDIFICACION DE LA PORTADA DEL CAMINO

DE VELEZ Y OTROS HITOS MONUMENTALES SITUADOS
EN EL AMBITO DEL PLAN ESPECIAL DE LA FABRICA DE
CEMENTOS DE MALAGA, EN LUGAR PROXIMO AL ARROYO
DE TOTALAN, EN EL TERMINO MUNICIPAL DE MALAGA

Rosario Camacho Martinez
Angel Asenjo Diaz
Pedro Rodriguez Oliva

Tras la visita realizada en octubre de 2018 por los académicos de la Real Academia
de Bellas Artes de San Telmo, Angel Asenjo, Pedro Rodriguez Oliva y Rosario
Camacho, a parte del camino de Vélez, en la zona costera oriental de Malaga,

en terrenos de Financiera y Minera S.A., se elabora el siguiente informe.

EL CAMINO DE MALAGA

A VELEZ, EN LA PARTE ALTA
QUE DESCIENDE HASTA

EL ARROYO DE TOTALAN.
INTRODUCCION HISTORICA

La existencia de este camino, que data de la
época de Carlos 111, es antigua, aunque en mu-
chas zonas era impracticable; realmente las
comunicaciones en Andalucia se apoyaban en
parte en la red de calzadas romanas, que en
esta zona recorria el litoral en direccién ha-
cia Almufiécar y ha contado con diferentes
intervenciones.

Como antecedente mds préximo a la obra
que se informa, habria que resefar la interven-
cién del Corregidor D. Fernando Carrillo Ma-
nuel, marqués de Villafiel, quien realizé en los
tres afios que ocupé el cargo (1672-1675) obras
de gran importancia para Malaga, entre ellas el
arreglo de parte de este camino de Vélez, que,
con base romana, aprovechaba la linea mis llana
de la costa, interrumpida por los llamados Can-

tales. La obra, que solicité fuese pagada de los
Propios de la Ciudad, tuvo que asumirla en bue-
na parte’.

El marqués arreglé el sector mas préximo a
la ciudad y la hermoseé como complemento con
algunas zonas ampliadas. Construyé tres puen-
tes y cre6 un paseo de mds de un cuarto de le-
gua que se ensanchaba en cinco puntos creando
espacios suficientes para que los carruajes pu-
dieran girar, y algunos los hermose6 conducien-
do agua de un pequefio nacimiento del Cerro de
Gibralfaro, que encafié e hizo caer a un pilar de
piedra, creando a su alrededor una pequefa ala-
meda, operacién que repiti6 en otros ensanches,
acabando la obra en septiembre de 1675. Parale-
lamente continué otro cuarto de legua, hasta la
Torre de San Telmo. Esta costosa obra tuvo que
suplirla de su bolsillo porque no alcanzé el dine-
ro de los Propios.

Un siglo después, la necesidad de conec-
tar los diferentes centros, que ya arrancaba de
Felipe 1I, era evidente, y en el programa gene-
ral de reformas de la dinastia borbénica se in-
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cluy6 el desarrollo de las vias de comunicacién
como medio de fomentar la industria y el co-
mercio. Aunque se iniciaron algunos en tiempos
de Fernando VI, fue Carlos III quien, por real
Decreto de 10 de junio de 1761, dio el impulso
definitivo, con el objetivo de dotar al pais de
una red planificada de caminos de calidad, que
superaran las deficiencias existentes.

Conectar estos caminos creando vias rapi-
das era evidente tanto para Vélez-Malaga, centro
de la rica comarca de la Axarquia que contaba
con una produccién agricola diversa y especiali-
zada, asi como para Antequera, también comarca
agricola de importancia en la que se creaban asi-
mismo otras industrias, y surtian de numerosos
productos a Malaga, y también a Europa, a través
de este puerto, cuyas obras de ampliacién arran-
can de 1717, acometiéndose simultineamente la
rehabilitacion y ampliacién de la precaria red de
las comunicaciones terrestres existentes, hacién-
dolas practicables para ruedas.

En 1729 se vio en el Cabildo malaguefio el
proyecto de los caminos de Vélez y Antequera,
pero no se acometerian las obras hasta finales
de siglo. El tramo de Antequera ya aparece en

el que puede ser considerado el primer Plan de
Caminos desarrollado en el R. D. de junio de
1761, aunque al no considerarse camino real fue
excluida su financiacién por la Hacienda Cen-
tral, afectando a fondos locales y comarcales.
Pero la importancia de Malaga como puerto
de salida de productos agricolas y del consumo,
como base logistica en los intentos de recupe-
racién de Gibraltar, y la apertura al comercio
americano, seria fundamental para su reali-
zacién, para lo que colaboraron los hermanos
Gilvez, especialmente D. Miguel de Gilvez,
Ministro del Consejo de Guerra.

Por R. D. de 14 de abril de 1778 se inici6 el
estudio de estos caminos, cuyas obras para An-
tequera se iniciaron a finales de 1780; en marzo
de 1784 se iniciaban las del camino de Vélez que
terminaron a finales de diciembre de 1787.

Una Relacion de las obras que escribieron
D. Diego de Cérdoba Pacheco (Capitin de la
Real Brigada de Carabineros) y D. Domingo
Belesta (Teniente Coronel e Ingeniero ordina-
rio), de la cual se publicé un facsimil en 1995 por
el ingeniero de caminos D. Juan Brotons Pa-
zos, es el mejor guion que tenemos para seguir
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RELACION DE LAS OBRAS ESCRITA POR D. DIEGO DE
CORDOBA PACHECO Y D. DOMINGO BELESTA (1789)

esta obra, mucho m4s detallado en el caso de
Antequera’.

El proyecto inicial de estos caminos se
debe al Coronel de Ingenieros D. Carlos Le-
maur, quien llevé la direcciéon y administracion
de las obras, que se suspendieron en 1781, rea-
nudandose un ano mads tarde bajo la direccién
técnica del teniente de Ingenieros D. Fernando
Lépez Mercader y supervisién de D. Diego de
Cérdoba, como Presidente de la Junta.

EL CAMINO DE VELEZ

El camino de Vélez, dificil al tener que atrave-
sar o sortear tres promontorios montanosos,
los Cantales*, se acometié a tenor de la Real
Orden de 12 de marzo de 1784 con proyecto de
Lépez Mercader, quien dirigié las obras hasta
su muerte, en mayo de 1785, continudndolas D.
Domingo Belestd hasta su finalizacion. La di-
reccién inicialmente corri6 a cargo de la misma
Junta que habia dirigido el camino de Anteque-
ra, cuyo Presidente era D. Diego de Cérdoba,
continuando como Comisionado el Ministro
del Consejo de Guerra D. Miguel de Galvez.
Este camino conté con un ramal perpendicular
a la costa que, desde el arroyo de Benagalbén,
conducia a la villa de Macharaviaya, localidad
natal de los Gélvez y donde estaba instalada
una Fibrica de Naipes, que surtia el mercado
americano y proporcionaba pingiies benefi-
cios a la corona, siendo un claro impulso para

SOBRE EL PROMONTORIO, LAS EDIFICACIONES OBJETO
DE INFORME

la construccién del camino. Una Junta se haria
cargo de la obra desde la salida de Malaga has-
ta el arroyo de Iberos y Macharaviaya; la otra,
establecida en Vélez, cuidaria desde el arroyo
hasta Vélez. El nombramiento de dos cuerpos
distintos para dirigir una misma empresa debié
desembocar en una mala gestién de las obras,
de ahi las alusiones a la precariedad de esta via.
De hecho, al realizar en 1868 el proyecto de ca-
rretera Maélaga-Almeria, por Vélez-Milaga, se
alude a las deficientes obras realizadas, acusa-
das pendientes en algunas zonas y ausencia en
gran parte de afirmado’.

El camino continuaria después de Vélez
hacia Alhama y Loja, para cumplir con la R. O.
de 3 de junio de 1782. Por esta R. O. se incorpo-
r6 al Montepio de Cosecheros, para que apor-
taran su parte, el quartillo de real de vell6n que
gozaba el Cabildo Eclesiastico para la fibrica de
la catedral. Con ello quedé paralizada esta obra.

RECORRIDO DE LA ZONA
INVESTIGADA

Dada la gran dificultad que conllevé el traza-
do de este camino en la zona cercana a las ac-
tuales Cala del Moral y Rincén de la Victoria,
fundamentalmente esa espectacular obra de
ingenieria que fueron las rampas de la cuesta
Bermeja®, lo primero que se deduce con clari-
dad es que era este un trazado ex novo y que por
tal sitio cercano a la desembocadura del arroyo
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res en los que resultaba «preciso caminar por el
agua, que oculta pefiascos y hace zozobrar a los
caballos y ahogarse a alguno», segiin se deduce
de alguna documentacién escrita como un in-
forme oficial de 1778".

Por todo lo que, en fin, deberemos suponer
que, si en época antigua en este punto ese tra-
zado hubiera sido el mismo, qué duda cabe que
la ingenieria romana habria dado soluciones vy,
quizd, no demasiado alejadas de las que aqui
los ingenieros de Carlos III hubieron de apli-
car. Cuando bien avanzada la segunda mitad del
XVIII Antonio Ponz viajé6 desde Milaga a Vé-
lez, se quejaba de do incémodo que también es
el camino, y en algunas partes perverso», aunque,
cuando posteriormente publicé esas notas de
viaje, ya se hacia eco del «<nuevo y muy cémodo
camino desde Madlaga hasta Vélez-Malaga, cuya
importante obra ha dirigido el Ingeniero Don
Domingo Belestd»". En el nuevo trazado de esta
singular obra publica, inicialmente ordenada por
el conde de Floridablanca y por la que tanto inte-
rés mostr6 Miguel de Gélvez, como antes hemos
dicho, en la parte alta del Peiién del Cuervo y

EL CAMINO VIEJO DE VELEZ Y LAS EDIFICACIONES EXISTENTES OBJETO
DEL INFORME

ANTONIO M JAUDENES, PROYECTO DE CARRETERA DE SEGUNDO
ORDEN DE MALAGA A ALMERIA, PARTE COMPRENDIDA ENTRE MALAGA
Y VELEZ, PLANO TOPOGRAFICO DEL TROZO 18, 1861- ARCHIVO HISTORICO
PROVINCIAL DE MALAGA, SIG. 24964
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de Totaldn no debia haber discurrido ningin
camino heredero de la via romana’ descrita en
el dltimo tramo del Item a Castulone Malacam
en el Itinerarium Antoninianum (404, 2-405-6)
y en otros textos antiguos en que se menciona
la ruta terrestre que en época romana, a través
de nuestra costa oriental, comunicaba a Ma/laca
con la zona levantina (Anénimo de Rivena, 305,
2-6) y con el centro de la Peninsula. Y en los
periodos medieval® y moderno, aunque hubiera
bastantes coincidencias en ese camino de unién
de Mailaga con Vélez, se debe considerar que la
via anterior a esta reforma del siglo X VIII iba
practicamente por el borde maritimo en este
trozo de «costa (gue es) la mayor parte playa des-
cubierta y dificil de arrimarse embarcaciones (3)
desemboca en ella un arroyo llamado Totaldn»®.
Ese trazado casi a pie de playa en determinadas
épocas del afio era impracticable en varios luga-

para salvar el arroyo del Judio hubo que construir
un puente bastante similar a los que por aquellos
mismos afios se habian trazado en el camino que
unié a Antequera con Mdlaga™. Esta interesan-
te obra publica que alin se conserva en relativo
buen estado, es de un solo ojo con arco de medio
punto de ladrillo cuya fébrica alterna hiladas de
ladrillo con tongadas de cantos unidos con mor-
tero de cal y arena.

Pasado ese Puente del Judio y el arroyo de
Glica, se fue regularizando la montafia has-
ta la parte opuesta, que desciende al arroyo de
Totaldn y, trabajando, segin indica la Relacion,
sobre terreno durisimo, bajo el cual se encuen-
tra un interesante conjunto de cuevas usadas
desde el periodo Aurifacense, se construyé un
muro para asegurar el paso de la cafiada y se
corrié un pretil de mamposteria por el costado
que cae al precipicio. Debido a la abrupta to-
pografia del lugar, los encargados de esta obra
se encontraron con una de las mayores dificul-



tades en el primero de los llamados «cantales»,
esas moles de naturaleza calcdrea que llegan
hasta el mar formando verdaderos acantilados
y cuyos dos primeros se sitdan entre las ac-
tuales Cala del Moral y Rincén de la Victoria.
Ese primer Cantal, que se localiza inmediato
a la desembocadura del arroyo de Totalin en
su margen derecha, es una zona caliza eleva-
da sobre el mar de singular belleza natural y
paisajistica con vistas a toda la Bahia de Ma-
laga, y es alli donde Lopez Mercader (+1785) y
posteriormente Diego de Cérdova y Domingo
Belesta se encontraron, como acabamos de de-
cir, con muy serias dificultades para rebajar la
montafa, lo que obligé al usual empleo de ex-
plosivos. Las obras se prolongaron por espacio
de dos afos y se realizaron con una brigada de
presidiarios. A la entrada de la cuesta se colo-
caron dos pilares o pirdmides de jaspe blanco,
uno con el nombre del monarca Carlos III y
sefialando el afio final de la obra, y la otra indi-
cando las dimensiones.

REFLEXIONES SOBRE LOS HITOS
MONUMENTALES Y OTROS
ELEMENTOS DE SU ENTORNO

Efectivamente, cuando acabaron aquellas obras
que permitieron el adecuado trifico de carros so-
bre el arroyo de Totaldn, en la ya citada Relacion
publicada en Madrid en 1789 se indicaba que «a
la entrada de dicha cuesta se han puesto dos pi-
ramides de jaspe blanco, en el uno se expresa el
nombre de nuestro Augusto Soberano, y el afio
en que se hizo esta Obra, y en el otro sus dimen-
siones de altura de las rampas, y tiempo que se
gasté en su ejecucién» (p. 60). Esos dos textos
escritos se conservan en el mismo lugar en que
fueron en su tiempo erigidos, uno frente a otro,
a ambos lados de la via y evidenciando la anchu-
ra original que aquél camino tuvo. Se trata de
sendos cipos pétreos, ambos paralelepipedos y
de igual formato y altura, en relativo buen esta-
do de conservacion, con un pie en forma de basa
moldurada y cuyas molduras se repiten en el ci-

macio de coronamiento sobre el que va un cuer-
po en forma piramidal que en su parte superior
lleva un agujero donde probablemente, mediante
un perno metilico, encajaba un motivo decorati-
vo en forma de esfera. En ambos hitos se sitian
las inscripciones en letras capitales a las que se
refiere el texto del capitdn de la real brigada de
carabineros Diego de Cérdova y Pacheco (+) y del
teniente coronel de ingenieros Domingo Belest3;
tales textos ocupan al completo las caras fron-
tales y, de modo similar, ofrecen un campo sin
enmarques y ocupado en la totalidad de la super-
ficie por los epigrafes que conmemoran la finali-
zacion de las obras. Estos dicen:

Texto 1%

REINANDO LA MAGES / TAD DEL
Sor. Dn. CARLOS / I1I QUE DIOS
GUARDE /SE FACILITO EN ESTA /
CUESTA EL PASO IM / PRACTICABLE
PARA EL/ TRANSITO DE RUEDAS
/EN EL TERMINO DE / DOS ANOS
QUE SE TRA / BAJO DE CONTINUO
/ CONCLUIDAS EN FIN / DE
DICIEMBRE DE / 1786.

Texto 2%

{1alS DOS RAMPAS DE /{c}
AHIDA AL ARROYO /
TOTALAN PRACTICA /
DAS EN ESTE PRIMER /
CANTAL DE VELEZ LLA /{m}
ADA LA CUESTA BE[r}/ [m]
EJA CONTIENEN D{el / ALTA
265 VARAS DE / LONGITUD Y LA BAXA
/225, CUYO DESNIVEL
/ DESDE ESTE PUNTO
/HASTA EL FINAL SE /
HALLA DE 44 VARAS.

Los datos que se dan en ambas inscripciones
son de gran interés ya que indican el largo tiempo
empleado en la construccién de esta singular obra
de ingenieria, la fecha de la misma y, con toda pre-
cision, la altura «de 44 varas» que habia de desnivel
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INSCRIPCIONES EN LOS CIPOS PETREOS A AMBOS
LADOS DEL CAMINO VIEJO DE VELEZ

desde la parte alta de esta dlamada Cuesta Berme-
ja» al cauce por el que discurre el arroyo; es decir,
que para poder ascender y descender con carrua-
jes en esta mole caliza de 37 m. de alt., fue nece-
sario tallar en la roca un camino en dos tramos,
el mis alto de «265 varas de longitud» al que, tras
una curva de bien calculado peralte, se unia otro
algo menor de «225» varas, lo que en total equiva-
lia a un trazado de nada menos que casi 400 m.
En el reinado de Isabel II se proyect6 una carre-
tera de segundo orden de Milaga a Almeria que
en este primer Cantal mantuvo el trazado del an-
tiguo Camino de Vélez. En un plano topografi-
co de Antonio M* Jaudenes (1861) se muestra con
exactitud el trazado de esas rampas de la Cuesta
Bermeja®. También en el mismo texto de Cérdova
y Belestd se indicaba que a la bajada de esa cuesta
del Cantal, en la «parte inferior 6 salida al arroyo»
(de Totaldn) donde finalizaba la obra de desmon-
te —zona también protegida con espigones y otras
obras para el desvio de las aguas (p. 61— se co-

locaron «otras dos pirdmides de jaspe blanco sin
Inscripcion alguna, pero dispuestas para que se les
pueda poner las que convengan, y S. M. mande»
(p. 60), hitos que en la actualidad parece que han
desaparecido.

Cuando en este tramo costero se trazé la
posterior carretera de Almeria que abandoné las
alturas y ocup6 el borde maritimo™, toda esta
obra del siglo X VIII permaneci6 intacta aunque
sin uso, hasta que hace muy pocos afios las obras
destinadas en la salida de la Cala del Moral a unir
la antigua nacional 340 con la nueva autopista
condujeron a un desmonte que ha dado lugar al
actual frente rocoso sobre el arroyo de Totalan
que destruy6 las rampas del primer Cantal a las
que nos estamos refiriendo. Desde un punto de
vista patrimonial, se trata ésta sin duda de una
gran pérdida solo compensada por lo que queda
en la parte superior del inicio de esta excepcional
obra publica de la Ilustracién y por la existencia
de las dos inscripciones que son, qué duda cabe,
documentos de un mds que notable valor por su
antigiiledad, por permanecer /n situ en el lugar
original de su colocacién y por tratarse de la me-
jor referencia material de las obras publicas alli
realizadas entre 1784 y 1786.

Los pedestales inscritos, situados a uno y
otro lado del camino, que dignifican este espa-
cio, son hitos que constituyen ya en si un paso,
una puerta; pero con el discurrir del tiempo
puede que quisiera enfatizarse su sentido cons-
truyéndose, apoyado en una de ellas, una puerta
o pértico con cierta intencién monumental for-
mada por un hueco adintelado coronado por un
sencillo entablamento rematado por tres peque-
fios pilares de ladrillo.

Sobre este arco de obra que aparece adosado
a uno de esos hitos también se debe hacer notar
que no se trata de una construccién pertinente
con aquellas obras, como se deduce de su situacién
fuera del camino, de la estrechez de su vano que
no permite siquiera el cruce bajo él de dos caballe-
rias, el que no fuera citado (como si lo son las ins-
cripciones y los otros dos hitos anepigraficos) en
el libro de Diego de Cérdova y Domingo Belesta



y su propia arquitectura que es un tipo de puerta
muy alejado de los tradicionales arcos y puertas
conmemorativos. La fantasia y la erudicién po-
pular han creado con esta puerta un falso monu-
mento al que se le quiere ver (nada mds alejado de
la realidad) como un indicador del limite oriental
de la ciudad de Milaga, habiéndosele dado tam-
bién un origen y destino que con seguridad nunca
hubo de tener como se deduce de la inexistencia
de fuente documental alguna que a ella se refiera.

Por el otro lado la puerta se apoya en una
construccién rectangular con tejado a dos aguas
que se ha considerado sin fundamento y de
modo atrevido una Casa de Postas, lugar que se
sabe que se ubicaba en ese camino mucho mas
adelante en el «Castillo del Marqués», un peque-
fio hornabeque que marcaba el final del camino
llano®. Elemento paralelo a los caminos fueron
las casas de postas, que estaban destinadas a la
atencién del camino, de los viajeros, recauda-
cién de derechos de paso si era necesario, etc.,
pero en la Relacion de Cérdoba y Belestd, no se
cita casa ni en la parte alta ni en la costa, y tanto
la puerta como la construccién lateral son pos-
teriores a la datacién de los pilares.

Ademads, las casas de postas, como elemen-
tos auxiliares en los caminos, abrian a éstos y la
construccién que aqui vemos estd de espaldas al
mismo, abriéndose hacia el mar. Esa antigua casa
ruinosa, que se conserva en el mas lamentable de
los estados y que algunos dan el nombre de Ven-
ta de la Cruz, nada permite relacionarla tampoco
—como algunos han querido— con un lugar de
control sanitario y cobro de arbitrios recaudaciéon
tipo fielato que se trataba de una actividad muni-
cipal controladora del trifico de mercancias propia
de épocas posteriores en que ya ese antiguo Cami-
no de Vélez habia perdido toda funcién al haberle
sustituido la carretera de Mélaga a Almeria.

VALORACION URBANISTICA
DEL CAMINO DE VELEZ

En el documento de la Revision del PGOU de
Malaga vigente, que fue objeto de Aprobacion

EDIFICACIONES EN EL CAMINO VIEJO DE VELEZ. PUERTA MONUMENTAL.

ESTADO ACTUAL

EDIFICACIONES EN EL CAMINO VIEJO DE VELEZ. LA QUE ALGUNOS HAN
CONSIDERADO POSIBLE CASA DE POSTAS. ESTADO ACTUAL

Definitiva por el Ayuntamiento Pleno de Ma-
laga con fecha 16.07.2010, en el apartado de la
Memoria, donde se relacionan los Elementos de
Proteccién Histérico-Artistica como parte de
la Memoria Arqueoldgica de este documento.
En concreto, es en la Ficha C-10 de la indicada
Memoria de este Plan General, donde se califica
la edificacién denominada «Portada del Camino
de Vélez», con el Grado de Proteccion Arqui-

213



INFORMES, DISCURSOS, CONFERENCIAS

N
-

Fachada abierta
Orientacién sur

Monolito de marmol

ccamemarativo
~
: = valez P
- mino &€
Antigy© T L
Fachada cerrada
Orientacién norte

Monslito de mdrmol
conmemoratnve

Puerta o portada de
albadileria enfoscada

Edificacién aiadida

* Edificacién existente
(Casa de postas)

—_—

Explanada

ESQUEMA DE LAS EDIFICACIONES EXISTENTES JUNTO AL CAMINO VIEJO DE VELEZ

tecténica 1. En esta ficha se recoge, entre otras
cosas, que se trata de una portada conmemora-
tiva, cuya arquitectura es considerada como un
«valioso testimonio» de las obras publicas eje-
cutadas bajo el reinado de Carlos III, con valor
histérico y estético, que debe ser objeto de una
proteccién integral y un mantenimiento de ca-
ricter aislado, de forma que para no menosca-
bar su imagen se debe conservar libre de cual-
quier elemento su perimetro.

En esta ficha del PGOU de Milaga, se reco-
ge que falta un pindculo de la portada y los dos
en los pilares o monolitos existentes junto a esta
portada, ya comentados. De igual forma se in-
dica, que su ubicacién se encuentra en un lugar
apartado y poco transitado lo que hace que esta
construccion sea vulnerable, a la vez que se afir-
ma que su desconocimiento es su mejor aliado.

Y, por tltimo, queremos hacer hincapié en
que esta ficha estd referida exclusivamente a la
«Portada del Camino de Vélez» y no lo estd de
forma concreta a los «Monolitos» (pirdmides) si-
tuados junto a ella, que tienen un indudable va-
lor histérico, omitiendo cualquier referencia a la

denominada «Casa de Postas», de cuestionable
valor histérico o arquitecténico, que al encon-
trarse situada junto a la Portada indicada, puede
llegar a interpretarse que esta ficha aconseja la
demolicién de esta casa para la mejor percepcion
de la misma.

El Plan Especial de la Cantera de la Fabri-
ca de Cementos Goliat de Milaga, se redacta
como instrumento de planeamiento de desarro-
llo del PGOU de Milaga vigente, promovido
por la sociedad Financiera y Minera, S.A., pro-
pietaria de estos terrenos que estd de acuer-
do con la Ley de Minas que le es de aplicacion.
Este proyecto de planeamiento tiene por obje-
to excluir del 4mbito de la cantera determina-
dos terrenos de acuerdo con los criterios de los
Servicios Técnicos de la Gerencia Municipal de
Urbanismo de Malaga y los que la explotadora
de la misma por razones diversas considere in-
necesarios, para que de esta forma se delimiten
definitivamente los terrenos de la Cantera que
han de ser objeto de explotacién de acuerdo
con el Plan de Explotacién y Extraccién de los
mismos.
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PLAN DE ORDENACION DEL PLAN ESPECIAL DE LA CANTERA (SITUACION DE LAS EDIFICACIONES EN ROJO)

En este Plan Especial de la Cantera las
edificaciones objeto del presente Informe ca-
sualmente se encuentran dentro de la zona cali-
ficada de proteccién arqueoldgica por el mismo,
lo que no se ha hecho en forma alguna para pro-
teger a esta Portada, sino para preservar el en-
torno de las Cuevas Prehistoricas de la Arafa,
en las que abundan restos paleoliticos.

No obstante, este Plan Especial podra re-
coger la proteccién de esta edificaciéon y deli-
mitar su adecuado entorno e integrarlo en la
ordenacién del Parque Periurbano objeto de su
ordenacién para su mejor contemplacion, am-
pliando esta proteccién a parte del antiguo Ca-
mino de Vélez.

En evitacién de equivocos queremos de-
jar claro, que los terrenos donde se encuentra la
«Portada del Camino de Vélez» estin delimita-
dos e inscritos en el Catilogo General del Patri-
monio Histérico Andaluz como Bien de Interés
Cultural, con la tipologia de Zona Arqueoldgica,
denominada Complejo Turistico de la Cueva Na-
varro IV en Malaga, de acuerdo con lo que se re-
coge en el Decreto 40/2013, de 19 de Marzo, que

recoge un conjunto de yacimientos, que son fun-
damentales para la comprensién de los episodios
histéricos desarrollados desde el final del Pleis-
toceno Medio (hace alrededor de 150.000 afios)
hasta los inicios del Holoceno (hasta hace alrede-
dor de 4.000 afios), en el que no se hace referen-
cia alguna a la «Portada del Camino de Vélez».

En este sentido, no deben producirse equi-
vocos, pues si bien la «Portada del Camino de
Vélez» estd recogido en el PGOU de Milaga vi-
gente como un Elemento de Proteccién Arqui-
tectonica 1, en forma alguna, esta edificacién es
un Bien de Interés Cultural y menos atn la edi-
ficacion de la denominada «Casa de Postas», que
no estd afectado por proteccién alguna.

La edificacién mds interesante del conjunto
de las edificaciones existentes en el lugar obje-
to del presente informe es la «Portada del Cami-
no de Vélez», también denominada «Puerta de
la Axarquia» o «Puerta de Vélez», junto a la que
se encuentran los Monolitos descritos anterior-
mente, la edificacién denominada «Casa de Pos-
tas», cuya autenticidad consideramos mds que
cuestionable por razones diversas.
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En relacién a la primera de estas edificacio-
nes hemos de decir, que no se encuentra situa-
da en el dmbito del Antiguo Camino de acceso a
la Axarquia, de forma paralela al mismo, lo que
nos hace dudar del hecho de que fuera parte de
esta infraestructura y nos invita a pensar que se
trata de una puerta de entrada y la edificacion
realizada de forma colindante al camino, el ac-
ceso controlado a una propiedad privada, a un
cortijo o a una venta ubicada en este lugar. La
edificacién la podemos considerar como una
obra del barroco tardio, que no es importan-
te, pero encierra una cierta belleza, razén por
la que su permanencia deberia ser respetada y
también deberia realizarse su rehabilitacién y
posterior conservacion.

En relacion a los Monolitos de marmol, si-
tuados junto a la «Portada del Camino de Vé-
lez» tienen valor histérico indiscutible y fueron
implantados en el inicio del tramo del Camino
de Vélez reparado, localizindose otros dos sin
inscripciones al final de la misma, que han des-
aparecido al igual que gran parte de la obra rea-
lizada al ejecutar las obras del nudo de conexién
de la Antigua Carretera Nacional CN-340 con
la Autovia A-7 del Mediterraneo.

Y, por ultimo, y en relacién a la dltima de
estas edificaciones, la denominada «Casa de Pos-
tas», puede observarse que es la fachada de la edi-
ficacién alineada en el Camino Viejo de Vélez,
y no muestra apariencia alguna de que en su dia
hubiera tenido huecos abiertos a este camino, lo
que consideramos obligado para el uso que le estd
dando nombre a la misma, sin apreciarse hendi-
dura alguna de que originariamente hubiera esta-
do abierta al mismo, encontrandose los huecos de
esta edificacién abiertos al sur, que es la orienta-
ci6én que posibilita el mejor disfrute de las vistas a
las personas que la hubieran podido ocupar. Estas
caracteristicas determinantes de esta edificacién
nos hacen pensar, de acuerdo con lo comentado
en relacién a la Portada del Camino de Vélez, que
debié ser una construccién de caricter residen-
cial de una explotacién agricola, o en su caso una
venta, situada de forma adyacente a este camino,

ubicada en un lugar estratégico del mismo. La ar-
quitectura de esta edificacion es de tipo rural, sin
interés especial alguno. Actualmente se encuen-
tra en estado ruinoso, con los huecos de sus para-
mentos frontales tapados con fibrica de ladrillos
para evitar la instalacién de okupas en la misma,
encontrindose en su conjunto estos paramentos
totalmente grafiteados. Esta edificacion fue parte
de un poblado de obreros de la fibrica de cemen-
tos propiedad de la sociedad Financiera y Minera,
S.A., que, por razones juridicas, en su dia no fue
demolida con el conjunto de las viviendas de este
poblado, careciendo como hemos indicado de va-
lor histérico o artistico alguno.

VALORACION FINAL

De las tres piezas que hay en este conjunto, los
pilares con inscripciones tienen un indudable
valor histérico, rememorativo, intencionado.

La «puerta», aunque no corresponde a la
misma época, tiene interés como un valor paisa-
jistico, sefiorea ese espacio, es visible incluso des-
de la entrada a La Cala, ha creado una imagen y
puede considerarse un valor artistico relativo.

Pero la llamada «casa de postas», en un es-
tado lamentable, no muestra valor alguno. Tal
vez pudo construirse una casa de postas, que se-
ria también posterior a la obra del camino, y sus
cimientos pudieron aprovecharse para la cons-
truccion actual, que no responde a la tipologia
de estas casas. De hecho, el estudio del camino
que han hecho Burgos, Olmo y Siez, sefialan el
valor patrimonial que tiene el conjunto formado
por el pértico y los monolitos conmemorativos,

sin aludir a esta edificacién®.

CONCLUSIONES DEL INFORME

Como conclusiones del presente Informe Acadé-
mico los redactores del mismo, Académicos de
Numero de esta Real Academia de Bellas Artes
de San Telmo de Milaga exponen lo siguiente:
Recomendamos que la Protecciéon Arqui-
tectonico 1 recogida en el PGOU de Malaga en



la Ficha C-10 del apartado de la Memoria Ar-
queoldgica del mismo, referida a los Elementos
de Proteccién Histérico-Artistica, se amplie a
los Monolitos existentes junto a la misma, que
contienen inscripcién de importante valor his-
térico y, en la medida de lo razonable, al Anti-
guo Camino de Vélez en un tramo adyacente a
estas edificaciones y a cualquier resto que pue-
da existir de la importante obra civil realizada
al amparo de la Real Orden de 12 de Marzo de
1784, de acuerdo con el proyecto del ingenie-
ro Lépez Mercader, en tiempos del reinado de
Carlos III.

No apreciamos valor histérico ni artisti-
co en la edificacién de la denominada Casa de
Postas, razén por la que si se considera ade-
cuado por los responsables de la Consejeria de

NOTAS

1 Queremos indicar que la Academia ya se interesé por
el deterioro de varios restos del antiguo camino de
Vélez en su reuni6n ordinaria del 26 de septiembre
de 2013, transmitiendo a las autoridades municipales
la conveniencia de su restauracién, como consta en el
Anuario de la Real Academia de San Telmo, 13, 2013, p. 212.

AMATE DE LA BORDA, Cristébal (1695):
Compendiosa Noticia de lo que ha obrado en esta Ciudad,
1695, (1988).

N

Relacion de las obras que se ban executado en los caminos,
1789, (1995).

w

4 El primer cantal ha venido siendo conocido como de la
«Cruz de la Legua», el segundo es el de la «Victoria» y el
tercero el de «Baja Mar».

LUQUE RAMIREZ, R. (2005-2006): pp. 353-380.

wu

6 BURGOS, A.,, OLMOJ.C.y SAEZ PEREZ, M*. P.
(2015): pp. 44747, figs. 4°6.
7 GOZALBES CRAVIOTO, C. (1986): pp. 70-85.
8 GARCIA MALDONADO, A. (2013): pp. 88-96.
9 FALCON MARQUEZ, T. (1989): p. 43.
10 JURADO SANCHEZ, J. (1992): p. 84.

11 PONZ, A. (1794): pp. 240-241.

Cultura y de la Gerencia Municipal de Urba-
nismo del Ayuntamiento de Malaga puede ser
objeto de demolicién para ampliar el dmbito
de los elementos protegidos y susceptibles de
proteccién de la Portada del Camino de Vélez
y de los Monolitos asi como de una parte adya-
cente de este Antiguo Camino, y permita una
mejor percepcién de estos elementos.

Estas conclusiones fueron ratificadas por
unanimidad de todos los miembros de esta Real
Academia de Bellas Artes de San Telmo de M-
laga, asistentes a la Junta General Ordinaria ce-
lebrada el dia 27 de febrero de 2019 en la Sala de
Conferencias del Museo de Mailaga, Antiguo
Edificio de la Aduana.

Malaga, 1 de marzo de 2019

12 LUQUE RAMIREZ, R. (2005-2006): PP- 355-367.

13 BURGOS, A.,, OLMO J.C. y SAEZ PEREZ, M* P. (2015):
D- 44, figs. 2y 6 (Antonio M* Jaudenes, Proyecto de carretera
de 2° orden de Malaga a Almeria, parte comprendida entre
Malaga y Vélez, plano topogrifico del trozo 1°, 1861. Archivo
Histérico Provincial de Malaga, sig. 24964).

14 MAYORGA GONZALEZ, A. (2015-2016): 360

1s BURGOS, A., OLMO J.C.y SAEZ PEREZ, M". P.
(2019): p. 50.

16 BURGOS, A., OLMO J.C.y SAEZ PEREZ, M*. P.
(2015): p. 47.
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