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LA SEDE DE LOS FERROCARRILES
ANDALUCES EN MALAGA.

(PALACIO DE LATINTA)

Rosario Camacho Martinez

mediados del siglo XIX el fe-

rrocarril llegé a Mailaga. La

oligarquia financiera mala-

guefia, que controlaba la in-

dustria, también emprendié la

construccién del ferrocarril,
aunque eso supuso, en parte, la descapitalizacién
de aquella, pero era necesario ya que también se
pensaba como una posibilidad de acercar a esta
zona el carbén de Sierra Morena, tan necesario.
Los trabajos preparatorios se sitian hacia 1845,
aunque fueron muy lentos; en 1853 el Gobierno
confirmé la concesién de la linea ferroviaria a
Martin Larios, pero hubo dificultades y, tras la
Ley de Ferrocarriles de 1855, se reemprendieron
adjudicandose la concesion a Jorge Loring Oyar-
zabal en 1859, comenzando el tendido de vias
un afo después, lo que se celebré vivamente en
prensa’. En 1861 Loring cre6 la Compafiia del Fe-
rrocarril de Cérdoba a Malaga, que inaugur6 un
pequefio recorrido durante la visita de Isabel II
a Milaga en 1862. Las obras siguieron adelante;
en 1864 finalizaron las del tramo Malaga-Alora
y en agosto de 1865 se realizé la inauguracién
oficial del tramo Mailaga-Cérdoba. Loring, que
habia casado con Amalia Heredia Livermore,
hermana de su socio en la Compafiia, Martin
Heredia®, se asocié asimismo con otro impor-
tante empresario en el dmbito ferroviario, Joa-
quin de la Gdndara y Navarro, y en relacién con
hombres de negocios franceses, fundaron en
1877 la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces
que absorberia a la anterior. A pesar de las crisis

econdmicas en las que se habia visto sumergida
la ciudad, y todo el pais a partir de 1868, este me-
dio de transporte se impuso?.

A comienzos del siglo XX, la Compafiia de
los Ferrocarriles Andaluces, que tenia su sede
social en Madrid, animada por el resurgimiento
econdémico a partir de 1895, vio la necesidad de
contar con un edificio propio para sus oficinas
administrativas, construyendo en Mailaga un
imponente edificio que se conoce popularmente
como «el Palacio de la Tinta», por albergar a un
buen nimero de funcionarios.

No es de extrafiar que la Compaiia eligie-
se Madlaga para construir esta sede. A comienzos
del siglo Malaga va superando la crisis provoca-
da por el desmoronamiento de la industria y los
problemas de la agricultura y resurgiria ponien-
do sus miras en el turismo y otras actividades; ya
en 1897 se habia constituido la Sociedad Propa-
gandista del Clima y Embellecimiento de Mala-
ga, para ofrecer otra alternativa econémica, y la
ciudad se reinventa con un nuevo proyecto, re-
forzado por los planes urbanisticos y una serie
de edificios emblematicos que, desde finales del
siglo XIX, iban consolidando su imagen a través
del eclecticismo, el historicismo regionalista y
elementos formales del lenguaje modernista, una
ciudad moderna y renovada. Ademis, se conti-
nuaba haciendo ciudad, conformandose proyec-
tos urbanos o barrios residenciales*.

De 1905 datan las primeras noticias en Méla-
ga de la construccién de esta sede. La Compania
de los Ferrocarriles Andaluces habia comprado un
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solar en la zona de la Malagueta, en la carretera de
Milaga a Almeria (después Paseo de Reding), que
estaba limitado también por las calles de Fernan-
do Camino y de Tetuédn (después Keromnés).

El 6 de abril de 1905, el Director de la
Compaiiia, D. Leopoldo Keromnés y Montfort,
solicitaba al Ayuntamiento que marcase las
alineaciones y rasantes correspondientes a las
tres fachadas, para levantar un edificio de ofici-
nas y dos viviendas para alquilar, solicitud que
pasé a la Comisién de Ornato para marcar el
atirantado y rasantes correspondientes, lo que
efectud el arquitecto municipal, Tomds Brio-
so, en 25 de abril, sefialando en su informe la
longitud de las diferentes fachadas (52,60 m. la
correspondiente a la carretera de Malaga a Al-
meria, que debia situarse en una linea paralela
a las casas de la acera opuesta y a una distancia
de 36 m., las fachadas a C/ Fernando Camino
y Tetudn medirian respectivamente 43,25 m. y
32,75 m., ambas como prolongacién exacta de
las casas ya construidas en las correspondien-
tes aceras. Las alineaciones quedarian corta-
das en sus dngulos por chaflanes de 3,50 m., y
las rasantes para la primera las sefialaba el pa-
vimento de cemento portland del paseo y para
las laterales las pendientes que correspondian a
la unién con la acera; al marcar las alineaciones
se mediria la parcela y se podia proceder a la
edificacién, aunque debian presentarse los pla-
nos del correspondiente proyecto debidamente
autorizados’.

Aunque tradicionalmente se ha considera-
do este edificio obra del arquitecto francés Ju-
lio O’Brien®, lo que resulta légico dado que la
compafifa estaba también nutrida por capital
francés, los planos del proyecto, remitidos al
Ayuntamiento a través de la Jefatura de Obras
Publicas el 24 de noviembre de 1905, estin fe-
chados el 21 de octubre de ese afio, y los firma el
arquitecto malaguefio Fernando Guerrero Stra-
chan, respaldado por las firmas del ingeniero
jefe de Vias y Obras C. Aleixandre y el Director
de la Compaifiia de los Ferrocarriles Andaluces
L. Keromnés’.

Desde 1904 Guerrero Strachan ocupaba el
cargo de arquitecto municipal con caricter au-
xiliar como sustituto del arquitecto titular To-
mds Brioso Mapelli y después compartiendo
con él estos servicios; mds tarde lo fue como
arquitecto interino, hasta que en 1906 ostentd
la plaza en propiedad®. Pudo realizar este pro-
yecto ya que, desde mayo de 2005, los dos arqui-
tectos municipales habian pedido autorizacién
para dirigir obras de particulares, porque las
Ordenanzas Municipales vigentes entonces, en
su articulo 208, prohibian a los técnicos muni-
cipales proyectar y dirigir obras de particulares.

Este requisito no se encontraba en las Or-
denanzas anteriores, que regian cuando fue
nombrado Brioso. Los arquitectos, que no pre-
tenden que se derogue el articulo, lo solicitan en
consideracién al modesto sueldo que reciben y,
proponen que cuando las circunstancias cam-
bien se vuelva a aplicar dicho articulo, ademas
al contar el Ayuntamiento con dos técnicos de
esta especialidad, uno de ellos podia informar
los proyectos presentados por el otro, sefialan-
do que asi se hacia en otras ciudades, entre ellas
Madrid. Aunque la solicitud da lugar a un serio
debate en el Pleno, se pasé6 a la Comisién Juri-
dica, quien lo autorizé en 26 de junio y el 7 de
julio se aprob6 en el Pleno, por mayoria®.

Los tramites de autorizacién para la edifi-
cacion se llevaron con gran rapidez: la reforma
de alineaciones se expuso al publico y al no ha-
ber reclamaciones, el 17 de noviembre se auto-
rizaba la construccién con arreglo a los planos
y alineaciones y rasantes sefialados, informan-
dose asimismo de la medicién exacta de la par-
cela después de la modificacion de alineaciones,
quedando a favor del Ayuntamiento un saldo
de 38 ptas.™. El 24 de noviembre desde la Jefa-
tura de Obras Publicas se solicité modificar los
desagiies en la zona de la fachada principal, tal
como lo habia pedido la Compaiiia y se conce-
di6 la licencia tras el informe del arquitecto
Brioso indicando que en esa zona no afectaba a
las fincas colindantes, siempre que se ejecutase
con arreglo al plan presentado™.



Las obras se prolongaron durante tres afios.
El 21 de febrero de 1908 el Director de la Com-
paifiia solicité permiso para construir las aceras
ante el edificio que ya estaba termindndose, pi-
diendo le sefialasen la rasante y ancho de ellas.
La solicitud pasé al ingeniero jefe de Obras Pu-
blicas, Ramén Diaz Betesca, quien el 29 firmé
el permiso bajo determinadas condiciones: la
acera de la fachada principal tendria 1,50 ms. de
ancho y se construiria con hormigén hidraulico
y chapa de cemento, limitada con guardilla de
silleria y una rasante de 5§ cm. mds alta que la
que existia, dejando delante una cuneta empe-
drada para conducir las aguas pluviales al pozo
tragante; esas mismas medidas se prolongarian
por las calles de Tetuan y Fernando Camino,
conformindose a los chaflanes que unen las fa-
chadas. El 2 de marzo el Ayuntamiento conce-
di6 la licencia, pero ain continuarian las obras
a o largo de ese afio?, poniéndose en uso el edi-
ficio. Con esta obra se va dinamizando la zona
y a partir de febrero de 1909 hay solicitudes de
valoracién de los terrenos adyacentes a las ca-
lles Arenal y Fernando Camino, que han tenido
que dejar terreno para ensanchar la via pablicay
empezar a edificar®.

El Edificio de la Compafifa de Ferrocarri-
les Andaluces es un noble inmueble, de baja y
tres plantas sobre un sélido sétano, verdadero
basamento, ante cuyas ventanas se dispone un
pasillo limitado por rejeria de forja que lo ais-
la, y se abre a tres calles. Aunque en los planos
habitualmente los elementos ornamentales no
siempre estdn definidos, en este caso, salvo de-
talles muy especificos, hay correspondencia con
la obra construida y destaca la complejidad del
conjunto ornamental.

Es un edificio funcional, de oficinas, que
al exterior ofrece una elegante imagen en tono
ocre, con zonas mds resaltadas mediante un li-
gero cajeado horizontal en el paramento, donde
se enfatiza el ornato, y destaca por su simetria
y decoracién. Las fachadas estin definidas por
el ritmo regular de sus vanos pero en ellos la
combinaciéon de los elementos ornamentales,

FACHADA PRINCIPAL. DETALLE

los diferentes disenos de rejeria, de recercados,
el molduraje, los 6rdenes columnarios, la alter-
nancia de ventanas y balcones, la reagrupacién
de huecos, etc. le imprimen una variedad que,
sin abandonar la mesura cldsica, hace vibrar al
edificio con una cierta musicalidad, que se apre-
cia asimismo en las fachadas laterales, donde la
distribucién de huecos marca ritmos crecientes
auno y otro lado de los ejes principales.

Si en la planta baja destacan las portadas
y la sucesién regular de ventanas antepechadas
con pequeiias balaustradas, recercadas con pun-
tas de diamante y cobijadas entre ménsulas con
las tres barras de la Secesion vienesa, resalta-
das en verde, en la planta siguiente se agrupan
ritmicamente los balcones mediante los ante-
pechos de obra con abultadas molduras geomé-
tricas que se entrecruzan formando diferentes
disenos, incluso resaltando algunos elementos
por el color, para presentar en la tercera balco-
nes, apoyados en las ménsulas y el ornato de los
inferiores, pero ofrecen un cardcter mis aéreo
con su rejeria de fundicién de disefio curvilineo
regular muy tupido, algunos en forma de pecho
de paloma. Una sélida imposta, apoyada en las
ménsulas que resaltan los balcones, recorre el
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edificio, abriéndose el piso superior con senci-
llas ventanas agrupadas mediante un molduraje
curvo, como herencia del siglo XIX.

Y tras la fuerte cornisa denticulada, in-
terrumpida por los ejes principales, y una vis-
tosa cresteria de formas entrecruzadas, se alza
la cubierta-dtico, el rasgo exterior mas notable
del edificio, de placas de pizarra, bien empina-
da, con ventanas abuhardilladas que se abren
mediante ojos de buey resaltados por sélido y
elegante molduraje, alternando con pilastrones,
algunos de los cuales camuflan las chimeneas,
aunque en los ejes los 6culos se han sustituido
por frontis cldsicos.

En las fachadas destacan los ejes centrales
entre superposiciéon de columnas que no man-
tienen el médulo clasico y presentan variedad de
disefio: con tramos de fuste acanalados, a veces
fajados, capiteles corintios o bulbosos, incluso pi-
lastras que se adelgazan hacia la base a modo de
estipites, que curvan y rompen los entablamen-
tos y cornisas. Entre ellas se trazan las ennoble-
cidas portadas, abiertas en una ligera convexidad
del muro, bien resuelta, y se suceden en altura
ventanas y balcones. Pero, aparte de la fachada
principal, con potentes balcones centrales cuyos
pretiles muestran ornato modernista curvilineo
o una rejeria de suaves curvas, y cuyo impulso
rompe la imposta denticulada, donde verdadera-
mente resalta esta sucesién de vanos y molduras
es en las esquinas achaflanadas, de convexidad
bien trazada imprimiendo fuerte caricter al edi-
ficio mediante la elegante sucesion vertical de los
huecos apoyados sobre sélidos y decorados men-
sulones, ofreciendo el balcén principal balaus-
trada de obra con ornamentacién de hojarasca
carnosa modernista, como en la fachada, consi-
derada la muestra mds temprana de modernismo
curvilineo en nuestra ciudad™.

En su interior, mucho mis funcional como
edificio de oficinas, tras una crujia transversal
destaca el vestibulo con una importante escale-
ra central, de marmol, encerrada en caja cuadra-
da, en cuyo hueco se inserta el ascensor, que se
FACHADA OCCIDENTAL. DETALLE ha conservado, con su caja de madera y herrajes
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PLANTA TERCERA DEL EDIFICIO (F. GUERRERO STRACHAN)

metalicos. En las plantas se disponen las depen-
dencias en dos bloques a uno y otro lado del eje
que marca el patio central en linea con la portada
principal y se abren otros patios secundarios para
garantizar la mayor entrada de luz natural.

Se ha indicado que en la arquitectura de
comienzos del siglo XX se dan dos corrientes
arquitecténicas, el clasicismo y el regionalismo
que, aunque contradictorias, concentran rele-
vantes ideas de esta etapa. Guerrero Strachan
en sus primeros afios se puede enmarcar en la
corriente clasicista, al realizar una arquitectura
que atiende a férmulas cosmopolitas derivadas
de las ideas del movimiento Beaux-Arts y de los
revivals que se desarrollaban entonces, el Art
Nouveau, el Modernismo, el Lyberty, en cuyo
marco ideoldgico realiza sus primeros trabajos,
que derivan del mis puro eclecticismo, desarro-
llando poco después, o conviviendo con ella, la
etapa regionalista®.

El Edificio de Oficinas para la Compaiiia
de los Ferrocarriles Andaluces «destaca por su
inequivoco toque parisino con algunos detalles
de vinculacién modernista»®. Tal vez los mo-
delos franceses estén presentes en este disefio
al adecuarse a exigencias de la Compania que
realiza el encargo, no podemos olvidar la vincu-
lacién del capital francés, o como un deseo de
agradar al cliente por parte del arquitecto, pero
lo que si es cierto es que su proyecto estd en la
linea de lo que ocurria en Espafna y en Europa.

Es una obra muy temprana en la produc-
cion de Fernando Guerrero Strachan que, en
1904, obtuvo su titulo de arquitecto por la Es-
cuela Superior de Arquitectura de Madrid. Pero
era un gran conocedor de la arquitectura nacio-
nal y europea y contaba con una sélida prepara-
cioén a través de magnificos maestros. La Escuela
de Arquitectura de Madrid fue un centro recep-
tor y difusor de ideas, a través de algunos de sus
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docentes, de los libros ilustrados y catilogos de
disefios y estudios, asi como de las revistas inter-
nacionales que van nutriendo su biblioteca, sin
olvidar las nacionales como L« construccion moder-
na o Arquitectura y Construccion, en cuyas paginas
se generaron importantes debates en los que el
modernismo era el centro de atencién”. Ademas
de los Congresos Nacionales e Internacionales
de arquitectos que tienen amplio desarrollo en
estos momentos y que ofrecen multiples debates
y las posibilidades de conocer las arquitecturas
mads novedosas, (el VI Congreso de Arquitectos,
celebrado en Madrid en 1904 fue el que mas acer-
¢6 el Art-Nouveau a la peninsula), no se puede
olvidar el importante papel que jugaron las Ex-
posiciones Internacionales, como catalizadores
de estas ideas, como la Exposicién Universal de
Paris de 1900 que mostré los aspectos mds na-
turalistas del Modernismo, y en su versién mads
geométrica pesé mds la de Turin de 1902, y asi-
mismo la exposicién Hispano-Francesa de Za-
ragoza, celebrada en 1908, a partir de la cual se
genero la gran difusién del modernismo secesio-
nista en Espafia’®.

Guerrero Strachan heredero, como la ma-
yoria de sus companeros en la ciudad, de una
tradicién y una forma de entender la arquitec-
tura que arranca del siglo XIX", llegé a ser el
arquitecto mds prestigioso, prolifico y versa-
til de los que trabajaban entonces en Malaga®°.
Aunque todavia limitado por las Ordenanzas
municipales, en 190§ no ha tenido tiempo de
proyectar obra, sin embargo este proyecto es
muy maduro. Su lenguaje tiene un sello propio,
de una gran personalidad, en el que sabe armo-
nizar diferentes formalizaciones y aunque hay
detalles modernistas en muchas de sus obras,
tanto geométricos como naturalistas, él acaba-
ria volcindose mas hacia el historicismo y la co-
rriente regionalista, inscribiéndose estas obras
en la llamada «arquitectura nacional», que busca
su identidad en la arquitectura mds gloriosa de
nuestra historia®. Pero siempre pudo tener en
cuenta este edificio que, con su aire nuevo fue
un revulsivo® y no se quedé como algo aislado.

Hay detalles ornamentales que se repiten
en otros edificios del arquitecto, muchos de ellos
referentes en la ciudad, como el Ayuntamiento,
realizado entre 1911 y 1919, que llevé a cabo con
su compafero Manuel Rivera Vera; ahi encon-
tramos las ménsulas de carrete (en este caso re-
forzando el apoyo de los atlantes), el ornato de
vegetacién modernista carnosa, los 6culos mol-
durados en los remates superiores. El edificio
de Alameda 19 (Banco Hispano-Americano, hoy
Cajamar) es una obra neo-barroca que realiza so-
bre un edificio decimonénico de Jerénimo Cuer-
vo, a partir de 1913, pero destacan los detalles de
ornamentacion vienesa asi como un modernismo
mas naturalista; ademads el ritmo de las fachadas,
el resalte de los ejes, sus portadas mantienen la
comparacion con el edificio que estudiamos. Los
edificios de viviendas de C/ Echegaray n° 2 (1915)
y de C/ Don Juan Diaz presentan los 6culos mol-
durados bordeando las cupulillas de remate, y los
antepechos de obra de formas abultadas entre-
cruzadas también se encuentran en viviendas del
paseo de Reding (n° 13-20), y otros muchos deta-
lles a los que vuelve en su amplia produccion.

En esos primeros afos del siglo XX Mai-
laga continda consolidando espacios urbanos.
En la expansion de la ciudad hacia el este fue
importante la renovacién del barrio de La Ma-
lagueta y, aunque primero fue zona de funcio-
nes comerciales, portuarias e industriales que
aceleraron las profundas transformaciones del
sector, la amplitud de espacios, cercania del
mar, las magnificas vistas dominando la costa
lo convirtieron en escenario apropiado para las
construcciones domésticas, lugar de recreo y re-
sidencia que habia empezado en el dltimo ter-
cio del siglo XIX, como una segunda vivienda
para la burguesia malaguefia, que imprimiria
cardcter a esta zona oriental con una tipologia
de vivienda caracteristica, el hotelito o casa de
recreo”. El sector mis préximo al centro de
la ciudad, a través de la carretera de Malaga a
Almeria se iba poblando también de viviendas
y se habian edificado dos construcciones que
dinamizaron el barrio, una con funciones asis-
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POSTAL, HACIA 1914. (FONDO ARCHIVO DIAZ DE ESCOVAR)

tenciales, el Hospital Noble (1867-70) y otra con
funciones lidicas, la Plaza de Toros (1874-76)*.
Pero las obras de urbanizacién que se desarro-
llan en los primeros afios del siglo XX son de
pequeiia entidad: afirmados, aceras de cemento,
adoquinados, en cualquier caso la municipali-
dad invierte los pocos recursos de la época en
mejorar las condiciones de estos nuevos asenta-
mientos burgueses®. No obstante, el eje de ac-
ceso adn seguia llamdndose Carretera Milaga
a Almeria; tras la construccién del edificio de
Oficinas de la Compaiiia de los Ferrocarriles
Andaluces, con su evidente espectacularidad,
se va transformando su fisonomia definiéndose
un nuevo espacio urbano: el paseo de Reding, a
lo que también han contribuido otros edificios
de Guerrero Strachan algo mads tardios. El edi-
ficio tiene vocacién de atraer la atencién del ca-
minante, pero la formacién de paseos implicaba
también la plantacién de arbolado, que ha ido
ocultindolo, lo cual resulta paraddjico ya que
este edificio supone una opcién de modernidad,
una novedad revitalizadora®®, en la Mélaga de
comienzos del siglo XX?7.
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Oficinas de los Ferro-Carriles Andaluces

En las guias de Malaga de los afios poste-
riores a su edificacién no se resalta el edificio,
aunque si se incluye alguna fotografia. Serd Ra-
moén A. Urbano, cronista oficial de la ciudad,
que redacté los textos descriptivos de la Guia
de José Supervielle, quien lo cita entre los edi-
ficios dignos de mencién de Mailaga en 1916,
considerdndolo un magnifico palacio construi-
do sin omitir gasto de ninguna clase en su cons-
truccion, y después de su descripcion continia
«El embellecimiento dado a dicho Paseo (de Re-
ding), con la edificacién de tan suntuoso edifi-
cio, es digno de que los malaguefios lo alaben,
sin olvidar los méritos altruistas que hacia esta
capital demuestran los directores de esta com-
pafiia»?®. En la década de los afios veinte, conti-
nudan los elogios a este edificio «severo y sobrio
en su arquitectura, aunque grandioso»*°.

El edificio de la Compaiia de los Ferroca-
rriles Andaluces ha pasado por varios destinos.
En 1941 la Compaiiia fue absorbida por REN-
FE, mais tarde el Estado lo destiné a sede de la
Confederacion Hidrografica del Sur, restaurdn-
dose la fachada en 1984, y una remodelacién
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DIBUJO DE LAS FACHADAS PRINCIPAL Y ORIENTAL
(M. A. GARCIA ASIRON)
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mds profunda recibié en 1986, especialmente la
planta de cubierta y azoteas; pero en esta época
aun compartian el edificio RENFE y la Confe-
deracién fundamentalmente, ademids de la Di-
reccién General de Transportes Terrestres y la
Comisaria de Aguas del Sur. El autor del pro-
yecto de remodelacién fue el ingeniero Francis-
co Fernindez de Cérdoba Cano, interviniendo
como ingeniero técnico Miguel Angel Garcia
Asir6n’°. A él se deben unos planos que detallan
el edificio para las obras de restauracién de la
fachada, realizada en 19843".

En 2008 se acometi6é otra importante res-
tauracién cuando era sede de la Cuenca Medi-
terranea Andaluza. Como perteneciente a la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién

del Territorio, ha estado albergando a la Agen-
cia Andaluza del Agua, hasta noviembre de
2019 en que ha sido vendido al grupo Hotusa
para adaptarlo a uso hotelero.

El edificio de la Compaiiia de los Ferroca-
rriles Andaluces figura en el Plan General de
Ordenacién Urbana de Mailaga como edifica-
ci6én protegida (A-75), y cuenta con Proteccién
Arquitecténica Grado I. e
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